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Entwicklung der Abschatzungsmethodik

Aufgabe einer StraBen- und Verkehrsverwaltung

In Deutschland Beurteilung von Bauvorhaben
als Trager 6ffentlicher Belange:

m bundesweit fiir (Bundes-/Landes-) StraBen mit den Zielen
* Leistungsfahigkeit des StraBennetzes
* Sicherheit des StraBennetzes

m in Hessen zusatzlich
flr integrierte Siedlungs- und Verkehrsplanung mit den Zielen
* Verringerung von zuséatzlichem Kfz-Verkehr
* Verlagerung auf den Umweltverbund

- fiir beide Tétigkeiten ist eine Abschétzung
des Verkehrsaufkommens notwendig

Cesky na nasledujici strané
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Vytvoreni metodiky odhadu

Ulohy Spravy silniéniho hospodarstvi a dopravy

V Némecku posouzeni zaméra smérného stavebniho planovani
a jejich dopadu:
m celonémecky pro spolkové a zemské silnice s cily
* kapacita silnicni sité
* bezpecnost silniéni sité
m vV Hesensku navic
pro integrované smérné stavebni a dopravni planovani s cily
* Snizeni sekundarni motorové dopravy
* Presun na sdruzeni pro Zivotni prostredi

- Pro obé c¢innosti je odhad objemu dopravy nutny
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Entwicklung der Abschatzungsmethodik

Ausgangslage

m Zustandigkeit fiir Stellungnahmen zu Bauvorhaben in Hessen

kein standardisiertes und
allgemein anerkanntes Verfahren vorhanden

keine oder keine aktuellen Erfahrungswerte vorhanden

bis 2006 Liicke im FGSV-Regelwerk

als Folge oft keine Abschéatzungen bei den Vorhaben
Diskussionen mit Biiros wegen der Annahmen in Gutachten

- Entwicklung einer Methodik in Hessen bis 1998

Cesky na nasleduijici strané
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Vytvoreni metodiky odhadu

Vychozi pozice

Kompetence pro stanoviska stavebnich zamért v Hesensku
neexistovala standardni a vSeobecné uznavana metodika
zadné nebo neaktualni empirické hodnoty

do roku 2006 nedostatky v FGSV-souboru pravidel
potazmo c¢asto zadny odhad pfi stavebnich zamérech

diskuze s projekénimi kancelaremi ohledné
vérohodnosti domnének a predpokladti v predkladanych
odhadech

- vyvoj prukazné metodiky v Hesensku v roce 1998

HESSEN
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Literatur/Regelwerk

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
Integration von Verkehrsplanung “ARBEITSGRUPPE VERKEHRSPLANUNG

und riiumlicher Planung
Grundsiitze und Umsetzung

Abschitzung der Verkehrserzeugung
Hinweise
zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen

st der

und Verkehrsveraftung Ausgabe 2006

HSVV-Veréffentlichung (2000) FGSV-Regelwerk (2006)
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Literatur/Regelwerk

Historie

m 1998: Interner Leitfaden der HSVV
- Wunsch Externer nach Veréffentlichung
m 2000: Erweiterung und Veroéffentlichung
des Leitfadens als Heft 42 der HSVV
- schnelle Verbreitung der HSVV-Methodik
in Deutschland, Osterreich und der Schweiz
HSVV-Mitwirkung bei Erstellung FGSV-Regelwerk
2006: Veroffentlichung FGSV-Regelwerk
- HSVV-Methodik findet sich dort wieder
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Grundlagen der Abschéatzung

Einsatzbereiche

m Erkennen verkehrlicher Probleme im Vorfeld der Planung
Vermeidung nachtréaglicher InfrastrukturmaBnahmen

Verursachergerechte Kostenteilung fir Infrastruktur-
maBnahmen auf Investor und éffentliche Hand

Beurteilung der Leistungsfahigkeit des StraBennetzes
Dimensionierung von Anschlussknotenpunkten

Bemessung des Stellplatz-/Parkplatzbedarfs

Priifung der Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs (Larm/Abgase)
Notwendigkeit einer vertieften Verkehrsuntersuchung
Notwendigkeit von MaBnahmen zur Verringerung Kfz-Verkehr
Beurteilung der Leistungsfiahigkeit des OPNV

Cesky na nasledujici strané
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Zakladni principy odhadu

Oblasti vyuziti

rozpoznani dopravnich problému pfi pripravé pland
zamezeni vzniku nakladl na dodatecné prizplisobeni infrastrukt.

otazky rozdéleni nakladi na eventualné potrebné opatreni
v infrastrukture

m posouzeni kapacity komunikaéni sité

m dimenzovani uzli, pripojnych ¢i navazujicich komunikaci
m posouzeni potieby prostoru k parkovani

m posouzeni hlukové zatéze generované dopravou

m posouzeni, zda je zapotrebi hlubsiho dopravniho vyzkumu
m posouzeni opatieni ke snizeni motorové dopravy

m posouzeni kapacity priméstské hromadné dopravy

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschatzung in Deutschland

Nutzungen / Gebietstypen

Wohnnutzung
Gewerbenutzung
Mischnutzung
Einzelhandelseinrichtungen

Gemeinbedarfseinrichtungen

(Kindergarten, Schule, Krankenhaus, Seniorenheim, ... )
m Einrichtungen fiir Kultur, Freizeit und Sport

(Theater, Kino, Museum, Veranstaltungshalle,

Stadium, Zoo, SpaBbad,...)

‘ Cesky na nasledujici strané
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Postup odhadu v Némecku

Vyuziti / typy oblasti

Rezidenéni ¢tvrii

Pramyslové zény

Smisené zény

Velkoplosny maloobchod

Zarizeni ob¢anské vybavenosti

(Skolky, skoly, nemocnice, domovy dtichodcd, ...)

m Kulturni, rekreacni a sportovni zafizeni

(divadlo, kino, muzeum, sportovni haly, zoo, aquaparky, ...)

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Rahmenbedingungen / Ramcové podminky

m Integrierte Schatzung unter Beriicksichtigung aller Verkehrsmittel

4 ¥ “‘ =Y

m Abschéatzung des Quell-/Zielverkehrs im Untersuchungsgebiet
m Schétzung gilt i.d.R. fur den mittleren Werktag (Montag-Freitag)

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

EinflussgroBen auf das Verkehrsaufkommen

GroBe der vorgesehenen Flachen

Lage der Flachen zur bestehenden Bebauung
und zum ErschlieBungsnetz

Art der Anordnung der genutzten Flachen
Art und Intensitat der Flachennutzung
AusmaB der Nutzungsmischung

Attraktivitat der verkehrlichen ErschlieBung
(MIV, NMIV, OPNV, Parkplatzangebot)

- Anzahl der erzeugten Wege / Fahrten

‘ Cesky na nasleduijici strané ‘
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Postup odhadu v Némecku

Ovlivnujici veli¢iny na objem dopravy

velikost predpokladané plochy

poloha ploch vuéi stavajici zastavbé a vici zasit'ovani
pozemku

zpusob rozlozeni pouzivanych ploch

druh a intenzita vyuzivani ploch

rozsah rizného zpusobu vyuziti ploch

atraktivita dopravni dostupnosti (osobni vozidla, pési
a cyklisticka doprava, verejna doprava, nabidka
parkovacich mist)

- pocet a délka generovanych jizd / cest

Dr. Bosserhoff: 16
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritte
Pracovni kroky

Arbeits- Schatzung der Zahl der Nutzer

schritt 1 : sftigte | Kunden und | Schiler und
EmwohnerlBeschaftlgte Besucher | Auszubildende

Arbeits- Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
schritt 2 und Verkehrsmittel
Arbeits- Schatzung des Verkehrsaufkommens je Stunde
schritt 3 und Verkehrsmittel
HESSE
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Schatzung des Verkehrsaufkommens

Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 1: Schatzung der Zahl der Nutzer
Pracovni krok 1: Odhad poctu uzivatelt

| Untersuchungsgebiet ‘

Kenngréfen der gebietsbezogenen [
Nutzungen

spezifische Kennwerte der
gebietsbezogenen Nutzung
z

- Einwohner/fha

- Beschaftigte/ha

- Kunden und
Besucher/Verkaufsfldche

Nachfragegruppen je Nutzung

Einwohner | Beschaf- | Kunden und | Schuler und
tigte Besucher | Auszubildende

HESSE
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 1: Schatzung der Zahl der Nutzer
Pracovni krok 1: Odhad poctu uzivatelt

m Zentrale Bedeutung fiir das Verkehrsaufkommen hat die
Zahl der Personen, die das Gebiet bzw. die Einrichtung nutzen
und dadurch Verkehr erzeugen.

m Dies sind
* bei Wohnnutzung

- Einwohner,

* bei gewerblicher Nutzung - Beschiftigte,

* bei Einzelhandels-/Freizeiteinrichtungen und
sonstigen verkehrsintensiven Einrichtungen
- Kunden/Besucher/Schiiler/Auszubildende

- Beschiftigte

m Beijeder Nutzung wird daher zuerst die Zahl der Nutzer ermittelt

Dr. Bosserhoff:
Schéatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 1: Schatzung der Zahl der Nutzer
Beispiel Wohnnutzung: Zahl der Einwohner

Bruttodichten fiir Baugebietstypen

Gebiststyp Bnvwohnersa Beschaftigtamha
WS 10— &0 o- &
R 10— 150 0- 5
Wi 50— 150 5- 20
WE 100 — 200 10— 20
(%] S0— 100 10 - 20
ml a0 — 150 S0 100
MK 10— 20 150 -5
GE Oo— 10 a0 1580
[E]] 0o- & 10 —A100

ZB.
+ aus Bruttodichte
+ aus hettodichte
+ aus Bebauungsart
« aus Wohneinheiten
+ als Geschossflachen

Bandbreiten der Nettowohndichte nach

Bebauungsart

EebauLng=art Enwohinermha
Frei stebende Eirfarilierh3user 0 - 70
Doppelhé&user 40 — 100
Reihenhduser 0 — 200
Offene Blockbebauang 20— 230
Geschlossene Elockbebauung 20 — 400
Hochhausbebaoung 20— B00

Dr. Bosserhoff:
Schéatzung des Verkehrsaufkommens

(Quelle Tabelle: FGSV 2007)
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 1: Schatzung der Zahl der Nutzer
Beispiel Einzelhandel: Zahl der Beschaftigten

Spezifische Geschossflache (GF) je Beschiftigtem bzw. Beschiftigte
je 100 m2 GF fir ausgewdhlite Einrichtungen des Handels
Spezifische Geschossflache Beschiftigte/
in m2 GF/ Beschiftigtem 100 m2GF
Handel
- GroBhandel 35 - 50 2,0 - 29
- Einzelhandel (kleinflachig) 20 - 50 2,0 - 5,0
Discountmarkte 90 - 140 0,7 - 1,1
- Einzelhandel (groBfliachig)
Baumarkte 125 - 150 0,7 - 0,8
Mobelmarkte 140 - 260 04 - 0,7
Verbrauchermirkte 70 - 100 1,0 - 1,4
Einkaufszentren 25 - 45 22 - 4,0
SB —Warenhéauser 85 — 100 1,0 - 1,2
Waren-/Kaufhauser 55 - 75 1,3 - 1,8
Factory Outlet Center 40 - 55 1,8 - 25

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 1: Schatzung der Zahl der Nutzer
Pracovni krok 1: Odhad poctu uzivatelt

Alternativer Ansatz fiir den Einzelhandel:
Alternativni odhad pro maloobchod:
Berechnung liber die Umsatzerwartung:
Vypocet pres ocekavany obrat:
Zahl der Kunden + Besucher = Verkaufsflache VKF
Pocet zakaznikll + navstévniki = prodejni plocha VKF
- Jahresumsatz je qm VKF  —rocni obrat pro m2 VKF
/ Zahl der Verkaufstage/Jahr
/ Umsatz je Kassenkunde - oprat pro zakaznika
« Zuschlag fiir Schaukunden — prirazka pro navstévniky

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Nachfragegruppen je Nutzung

Einwohner |Beschaf- | Kunden und | Schiler und
tigte Besucher Auszubildende |

spezifische Verkehrserzeugungsraten,

Abschiag fir Einwohnerwege =~ [--—==-=--=-==-=====-——}
auBerhalb des Gebiets ‘
‘ Gesamtverkehrsaufkommen im Gebiet |
in [Wege/d]
HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Spezifische Verkehrserzeugungsraten abhéngig von der

Nutzung:
m Einwohnerverkehr: 3,0 - 4,0 Wege/Nutzer
m Beschiftigtenverkehr: 2,0 - 3,0 Wege/Nutzer

m Kunden-/Besucherverkehr: i.d.R. 2,0 Wege/Nutzer

Specifické miry generovani dopravy zavislé na vyuziti:
m Doprava obyvatel: 3,0 - 4,0 cesty na osobu
m Doprava zaméstnanci: 2,0 - 3,0 cesty na osobu
m Doprava zakaznikG/navstévnikl zpravidla 2,0 cesty

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag

Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Abschlag fiir Einwohnerwege auBerhalb des Gebiets:
m Wege mit Quelle und Ziel auBerhalb des Gebiets
m 10-15% aller Einwohnerwege

m abhéngig von der GebietsgroBe

Srazky za jizdy obyvatel mimo danou oblast:
m Jizdy, zdroje a cile mimo danou oblast

m 10-15% vsech

m V zavislosti na velikosti oblasti

jizd obyvatel

Dr. Bosserhoff:
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag

Gesamtverkehrsaufkommen im Gebiet
in [Wege/d]

Individual- und
offentlicher Verkehr

Wirtschaftsverkehr

Erschii gs- und nutzung:

+ abhangiges
Verkehrsmittelwahlverhalten

| Verbundeffekt e .

Aufkommen nach
Verkehrsarten

NMIV | OPNY MV

| Binnenverkehrsabschlag s o
y
Quell- und Zielver-
kehrsaufkommen
[Wege/d]

v | OPNV [av

ifische Besetzungsgrade der Pkw --n_-“-----.---..l

| Quell- und ZMIWMhrsauﬂtommen
t der PkwiLkw [Kfz-Fahrten/d]

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag

Kriterien fiir die Verkehrsmittelwahl (MIV-Anteil):

Nutzungsmischung (kurze Wege)

ErschlieBung im Rad-/FuBgéangerverkehr
ErschlieBung mit Bahn/Bus an Fahrtquelle und -ziel
ErschlieBung im Pkw-Verkehr

ErschlieBung im Ruhenden Verkehr
Einzugsbereich von Einrichtungen
Fahrtzweck/-erfordernisse

Nutzerbezogene Kriterien (z.B. Pkw-Verfiigbarkeit)

- Lage zur Infrastruktur: integriert / nicht-integriert
Cesky na nasleduijici strané ‘
HESSEN
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Postup odhadu v Némecku

Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Kriteria volby dopravnich prostredkt (MIV-podil):

\I,IIIIIIII

Ruzny zpasob vyuziti ploch (kratkeé cesty)

Zasit'ovani dopravy cyklisty a chodci

Zasitovani dopravy autobusy/drahou

Zasit'ovani motorovou dopravou

Zasitovani moznostmi parkovani

Spadova oblast zafizeni

Ugel jizdy

Kriteria uzivatele (napf. disponibilita osobnim vozidlem)

Poloha oblasti k dopravni infrastruktuie
- integrovana / neintegrovana

Dr. Bosserhoff: 28
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag

zentrale Bedeutung fiir die Verkehrsmittelwahl (MIV-Anteil)
m integrierte Lage:
Lage nahe zu Wohngebieten, giinstige Erreichbarkeit zu
FuB oder mit dem Rad, i.d.R. mit akzeptabler OPNV-
ErschlieBung, z.T. geringere Anzahl an Parkpléatzen als
bei nicht-integrierter Lage

integrierte Lage:
- wenig Pkw-Verkehr

Cesky na nasledujici strané

HESSEN
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Postup odhadu v Némecku

Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

zakladnim vyznamem volby dopravnich prostredki (MIV-podil)

m Integrovana poloha:
poloha v blizkosti sidelnich celkl s pfiznivou dosazitelnosti
pésky nebo na kole, zpravidla s pfijatelnou dostupnosti
verejnou dopravou, s niz§im pocétem parkovacich mist nez v
neintegrované dopravé

Integrovana poloha:
- méné motorové dopravy

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag

zentrale Bedeutung fiir die Verkehrsmittelwahl (MIV-Anteil)
m hicht-integrierte Lage:
Lage weiter entfernt von Wohngebieten (an Stadtaus-
/Stadteinfall-StraBen oder ~auf der griinen Wiese”),
unglinstige Erreichbarkeit zu FuB oder mit dem Rad,
i.d.R. ungiinstige OPNV-ErschlieBung, viele Parkplatze

nicht-integrierte Lage:
- viel Pkw-Verkehr

Cesky na nasleduijici strané
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Postup odhadu v Némecku

Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

zakladnim vyznamem volby dopravnich prostredkt (MIV-podil)

m Neintegrovana poloha:
poloha vzdalenéjsi od sidelnich celk( u vypadovek nebo ,,na
zelené louce®, nepriznivé dostupna pésky nebo na kole,
zpravidla také nepfriznivé dostupna verejnou dopravou, s
velkym poétem parkovacich mist

_” LY Neintegrovana poloha:

% - hodné motorové dopravy

Dr. Bosserhoff: 32 Foto: B hoff
Schétzung des Verkehrsaufkommens (Foto: Bosserhof) E

16



Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

zentrale Bedeutung fiir die Verkehrsmittelwahl: MIV-Anteil
zakladnim vyznamem volby dopravnich prostredka (MIV-podil)

Nutzung integrierte | nicht-integrierte
Lage Lage
Wohnen 30 - 60% 60 - 70%
Gewerbe 30 - 70% 65 - 100%
Einzelhandel:
- kleinflachig 10-60% | -
- groBflachig 30 - 80% 70 - 100%
Dr. Bosserhoff: 33 HE.SSEN
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Schéatzung des Verkehrsaufkommens

Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Verbundeffekt :
m relevant bei mehreren Bauvorhaben / Gebietsbetrachtung

m geringerer Quell-/Zielverkehr méglich, wenn mehrere
Nutzungen raumlich zugeordnet sind und diese mit
einer Pkw-Fahrt in das Gebiet besucht werden kénnen

- siehe 2. Teil des Vortrags

m Wwichtige EinflussgréBe fiir Hohe des erzeugten Verkehrs
Bedeutung noch nicht ausreichend bekannt
keine Werte im Regelwerk, noch Forschungsbedarf

HESSEN
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Binnenverkehrsabschlag:
m relevant bei mehreren Bauvorhaben / Gebietsbetrachtung

m bei Berilicksichtigung Ermittlung des Quell-/Zielverkehrs
(d.h. nur Fahrten mit Quelle oder Ziel im Gebiet)
m Der Binnenverkehrsabschlag ist abhéngig von

* der GebietsgroBe
* dem Verkehrsmittel.

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 35 ==
Schatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 2: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Tag
Pracovni krok 2: odhad objemu dopravy za den

Pkw-Besetzungsgrad abhéngig von:

Fahrtzweck (Einwohner-, Besucher-, Berufs-, Freizeitverkehr)
Branche der Nutzung

Integrierte / nicht-integrierte Lage

Wochentag (Montag-Freitag / Samstag / Sonntag)

Umfang des Bring- und Holverkehrs

Wertebereich: 1,0 - 3,5 Personen je Pkw

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 36 ==
Schatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 3: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Stunde
Pracovni krok 3: Odhad objemu dopravy za hodinu

‘Quell- und Zielverkehrsaufkommen
"~ der Pkw/Lkw [Kfz-Fahrten/d]

Tagesganglinien im Quell- .
und Zielverkehr je Nutzung - »
und Nachfragegruppe

stiindliches Quell- und Zjelverkehrsauf-
kommen der Pkw/Lkw [Kfz-Fahrten/h]

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 37

Schéatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Arbeitsschritt 3: Schatzung des Verkehrsaufkommens je Stunde
Pracovni krok 3: Odhad objemu dopravy za hodinu

Ganglinien nach HSVV-Heft 42 —— Wohnung
bzw. EAR 1991 (ohne Einkauf) Quell-V.

—— Wohnung
Ziel-V.
—— Arbeit
Quell-V.
— Arbeit
Ziel-V.
Ausbildung
Quell-V.
Ausbildung
Ziel-V.
— Einkauf
Quell-V.

— Einkauf
Ziel-V.

(%)
o

n
a

n
o
L

o

o

o
L

Anteile der Tagesbelastung je Stunde [%]

o

HESSEN
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Schéatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Grundprinzip bei der Abschatzung

Zakladni princip odhadu

m Die angegebenen Durchschnittswerte und Bandbreiten,
- wann immer méglich - durch lokales Erfahrungswissen

ergédnzen und Korrigieren.

m Udané primérné hodnoty a rozpéti doplnit a korigovat

mistnimi informacemi.

m Deshalb zweispaltiger Aufbau der ,,Kennwerte fiir die
Schatzung® in ,,Verfahrensanweisung“ und ,,Randnotiz/
Hintergrund“ fiir eine erste Anpassung der
Orientierungswerte an lokale Verhaltnisse.

m Proto dvousloupcova konstrukce v ,,pracovnim pokynu*.

: HESSEN
" Dr. Eosserhoff. 39
n Schéatzung des Verkehrsaufkommens %
4
Vorgehensweise bei der Abschatzung in Deutschland
Grundprinzip bei der Abschatzung
Beispiel fiir Schatzung der StrukturgréoBen (1. Arbeitsschritt):
Verfahrensanweisung Randnotiz/Hintergrund
Bei bekannter Anzahl der Wohneinheiten 'wo';‘en':len';:‘g’efl'e“g::;es‘zeigekraggi ‘;ii::‘s’::::*;i“ei;‘e':’he
ist ohne gena..uere Kenm.ms der In Gebieten mit hohem Anteil junger
Wohl:lut:lgsgroﬁen von einer durch- . Familien oder hohem Auslénderanteil
schnittlichen Wohnungsbelegungsziffer sind auch deutlich hghere Werte méglich.
von_2,2 Personen pro Wohnung aus-
zugehen.
f e -- f s * Die durchschnittliche Wohnflache pro Person
Die durchschnlt'tllche Mﬂzache liegt in ist in den westlichen Bundesléndern mit ca. 43 m?
Deutschland bei knapp 42 m? pro Person im Durchschnitt deutlich hoher als in den 8stlichen
und hat weiterhin steigende Tendenz. Bundeslandern mit ca. 36 m2.
« Kleinere Wohnflachen pro Person finden sich
im sozialen Wohnungsbau, in neuen Wohn-
gebieten z.B. mit jungen Familien und in Gebieten
mit hohem Auslénderanteil, gréBere Wohnflachen
pro Person in Quartieren mit hohem Anteil
alterer Personen...
: o B hoff HESSEN
r. Bosserhoff: 40 i ——
s .
I Schéatzung des Verkehrsaufkommens (Bild nach: FGSV 2007) %
4
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Voraussetzungen fir Anwendung des Verfahrens

Predpoklady pro pouziti postupu

m Beachtung der Verfahrensgrenzen:

* GebietsgroBen nur bis ca. 50 ha

* keine Schatzung von Durchgangsverkehr
m dbat na proceduralni limity

m Abwéagende Beurteilung und Wahl der Schatzwerte:

* Notwendigkeit einer Bandbreitenabschéatzung:
- Maximal- und Minimalwerte des Verkehrsaufkommens

* Notwendigkeit aktueller Schatzwerte
* Wahl situationsangepasster Schatzwerte

m Vvyuziti moznosti kontroly vérohodnosti

Dr. Bosserhoff:
Schatzung des Verkehrsaufkommens

HESSEN
a1 ey

]

Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Umfang der Verkehrserzeugung durch Bauvorhaben
Objem generované dopravy vlivem stavebnich zaméru

Beispiel zur Bedeutung situationsangepasster Kennwerte

Bandbreite fiir das werktagliche Pkw-/Lkw-Aufkommen
je 10.000 qm Geschossflache fiir die Hauptnutzungen:

m Wohnnutzung

m Gewerbliche Nutzung
* Bliro
* Produktion

m Einzelhandelsnutzung
* Verbrauchermarkt
* Mébelmarkt

m bydleni
m zivnhostenské vyuziti
* kancelar
* vyroba
= maloobchod
* supermarket
* prodej nabytku

Dr. Bosserhoff:
Schatzung des Verkehrsaufkommens

HESSEN
42 rmr

]
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Umfang der Verkehrserzeugung durch Bauvorhaben
Objem generované dopravy vlivem stavebnich zaméru

Wohnen / Biiro / Produktion / Verbrauchermarkt / Mobelmarkt
bydleni / kancelar / vyroba / supermarket / prodej nabytku

6000

Minimale und maximale Zahl der Pkw-Fahrten Minimale und maximale Zahl der Lkw-Fahrten

6050 150

150

80

4000

2000

100

225 50 0
1190 1000 50
1520 15 15 15 15
135440 42 70 210 35!
0 4
Gewerbe | Gewerbe |Verbraucher-| —Mdbel- Gewerbe | Gewerbe |Verbraucher-| — Mbel-
Wohnen Biro Produktion markt markt Wohnen Biro Produktion markt markt

- mit Schatzwerten ohne Situationsbezug zu groBe Bandbreite
- nur mit situationsangepassten Werten verwertbare Ergebnisse!

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 43 e
Schéatzung des Verkehrsaufkommens
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Voraussetzungen fiir Anwendung des Verfahrens
Predpoklady pro pouziti postupu

m Nutzung von Méglichkeiten zur Plausibilitatsprifung:
* Abschatzung mit verschiedenen Eingabedaten
z.B. Gebietsflache, Grundflache, Geschossflache,...
m sektorale Abschatzung des Kfz-Verkehrs
* Kennwerte fiir Pkw-Verkehr direkt je Nutzung
z.B. Pkw-Fahrten je ha Gebietsflache
* Kennwerte fiir Kfz-Fahrten je Flache
z.B. Kfz-Fahrten je ha Gebietsflache

m Abschéatzung lber Zahl der Parkplatze des Bauvorhabens

- Anwendung eines Programms sinnvoll

HESSEN
Dr. Bosserhoff: a4 —
Schéatzung des Verkehrsaufkommens

]
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Vorgehensweise bei der Abschéatzung in Deutschland

Voraussetzungen fiir Anwendung des Verfahrens
Predpoklady pro pouziti postupu

m Durchfiihrung einer Sensitivititsanalyse:
Veranderung des Abschatzungsergebnisses
bei Nutzung anderer Eingabewerte, z.B.
* Intensitat der baulichen Nutzung
* Annahmen zum MIV-Anteil
* Berechnung ohne Ansatz von Verbundeffekten

- Anwendung eines Programms sinnvoll

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 45 ==
Schatzung des Verkehrsaufkommens
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Programm Ver_Bau zur Verkehrsabschitzung

Vorteile

m standardisiertes Vorgehen durch vorgegebenen
Aufbau der Excel-Tabellen

m schnelles Ergebnis durch
* Eingabe nur weniger Werte in der Excel-Tabelle
* automatische Berechnung wegen hinterlegter Formeln

m fir alle Eingabefelder Anzeige der Kennwerte und Ganglinien

m schnelle Ermittlung der Auswirkungen bei
Veranderung der Planungsparameter

m Vorgehen nach Hessen (,,Heft 42“) und Regelwerk (,,Hinweise“)

‘ Cesky na nasledujici strané

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 46 ==
Schatzung des Verkehrsaufkommens

]
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Program Ver_Bau pro odhad objemu dopravy

Vyhody

m standardni postup danymi tabulkami formatu Excel
m rychly vysledek
* zadanim jen nékolika hodnot do Excelovych tabulek
* automaticky vypocet podlozenymi vzorci
m pro vSechna zadavaci pole udani parametra a variaci intenzit
m rychlé zjisténi dopravnich dopadt pfi zméné zadavacich
parametra

m Metoda podle Hesenska (,,Heft - Sesit 42*) a pravidla
(,Hinweise - Doporuéeni*)

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 47 ==
Schatzung des Verkehrsaufkommens
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Programm Ver_Bau zur Verkehrsabschatzung

Vorteile

m geringe Fehlerhaufigkeit durch
* Ubersichtliche und logische Abfolge der Eingaben
* weitgehende Priifung auf Eingabefehler

m transparentes und nachvollziehbares Vorgehen
m Nutzung aller Méglichkeiten zur Plausibilitatsprifung

m Sensitivitatsanalysen durch schnelle Ermittlung
der Auswirkungen veranderter Eingabewerte

m leichte Aktualisierungen méglich bei Anderungen von
Kennwerten oder Tages-Ganglinien: jahrliches up-date

—aktueller Stand der Technik in Deutschland
- Voraussetzungen zur Anwendung des Verfahrens erfiillt!

Cesky na nasledujici strané ‘

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 48 =
Schatzung des Verkehrsaufkommens E
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Program Ver_Bau pro odhad objemu dopravy

Vyhody

m hizSi ¢etnost chyb diky
* prehlednému a logickému poradi vstupnich informaci
* rozsahla kontrola vstupnich chyb

m transparentni a rekonstruovatelny postup

m Vvyuziti vSech moznosti plausibilni kontroly

m sensitivni analyza rychlym zjisténim dopadd na dopravu
zménénim vstupnich informaci

m lehka aktualizace pfi zméné parametra nebo variaci intenzit:
ro¢ni up-date

- aktualni stav techniky v Némecku

- Predpoklady pro pouziti metodiky jsou spinény!

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 49

Schatzung des Verkehrsaufkommens

Notwendigkeit aktueller Schatzwerte

Beriicksichtigung von Anderungen bei Kennwerten und Ganglinien

Zohlednéni zmén variaci intenzit
Beispiel: Einkaufswege Samstags

§ 2002: 81 Mio. |

T PR il 2008: 85 Mio. I Folgen der Anderung:

Wegezahl 10 - anderer Kennwert

80 - andere Ganglinie

4,0

2,0

0,0

0 1 2 5 8 7 8

17 18 19 20 21 22 23

Tageszeit —

HESSEN
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Schatzung des Verkehrsaufkommens (Quelle Bild: MiD 2008)
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Notwendigkeit aktueller Schatzwerte

Beriicksichtigung von Anderungen bei Kennwerten und Ganglinien

m aktuelle Eingabewerte notwendig
m veranderte Eingabewerte vor allem im Einzelhandel wegen:
* Anderung der Offnungszeiten, u.a.
- Verlagerung Mo-Fr von Tageszeit auf Abendzeit
- Verlagerung von Mo-Fr auf Sa
- Verlagerung Sa von Vormittagszeit auf Nachmittagszeit
* struktureller Anderungen (z.B. Einkaufszentrum)
m Ganglinien in Heft 42 und FGSV-Regelwerk veraltet

m HSVV-Heft 42: Redaktionsstand 1999
- Heft 42 wurde inzwischen zuriickgezogen

m FGSV-Regelwerk: Redaktionsstand 2004
- vor Anwendung Uberpriifung der Aktualitat notwendig

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 51 =
Schatzung des Verkehrsaufkommens E

Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Neues Thema: Verringerung des Pkw-Verkehrs

m Ziele:
* Fehler anderer Lénder bei Bauvorhaben vermeiden
* Beriicksichtigung aktueller Entwicklungen

m Schéatzmethodik kann bei gegebenen Rahmenbedingungen
fiir ein Vorhaben (z.B. Flache, Lage, ErschlieBung mit Verkehrs-
mitteln) und plausibel gewéhlten Eingabewerten nicht das
Ergebnis fir das erzeugte Verkehrsaufkommen beeinflussen

m Jedoch kann eine geeignete Variation der Planungsvorgaben
fiir das Vorhaben einen geringeren Pkw-Verkehr zur Folge haben

m Entscheidende Stellschraube ist der Standort fiir das Vorhaben.

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 52 =
Schatzung des Verkehrsaufkommens E
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Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Verlagerung Pkw-Verkehr auf andere Verkehrsmittel

Ziel: h6here Anteile beim Rad- oder FuBgéangerverkehr
m Mischung vertraglicher Nutzungen (z.B. Wohnen + Einzelhandel)
m attraktive ErschlieBung durch FuB- und Radwege

mit hoher verkehrlicher Sicherheit gegeben ist
m Standort im Einzugsbereich von Haltestellen

attraktiver OPNV-Linien (z.B. dichte Taktfolge, Schienenverkehr)
m Standort im Innenbereich von Gemeinden

(Nachverdichtung oder Nutzung von Konversionsflachen)
m Standort in integrierter Lage, keine ,,Griine Wiese“

- auch Trend in Deutschland

Cesky na nasleduijici strané

HESSEN
Dr. Bosserhoff: 53 =
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Snizeni dopravy osobnimi vozidly volbou vhodného stanovisté

Presun dopravy osobnimi vozidly na ostatni dopravni prostredky

Cil: zvySeni objemu dopravy pésky a na kole
m SmisSené usporadani (napr. bydleni a maloobchod)
m atraktivni cesty pro pési a cyklostezky s vysokou dopravni
bezpecnosti
m zameér je situovan ve spadové oblasti zastavek atraktivnich
linek verejné priméstské dopravy
m zamér je situovan uvniti obce
(zhusténa méstska zastavba, vyuziti konverznich ploch)
m zamér v integrované poloze, ne na ,,zelené louce*
- také trendy v Némecku

HESSEN
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]

27



Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Verlagerung Pkw-Verkehr auf andere Verkehrsmittel

Presun dopravy osobnimi vozidly na ostatni dopravni prostredky

Standort in integrierter Lage / keine ,,Griine Wiese*
entspricht der aktuellen Entwicklung in Deutschland:

m von 19 neuen Einkaufszentren in 2009 liegen
15 in integrierter Lage; mogliche Lagen sind u.a.
* Brachflachen
* Konversionsflachen
* nicht mehr benétigte Bahnflachen

m sogar IKEA sucht fir Mithahme-Mdbelmarkte
nun Standorte in zentraler Innenstadt-Lage

HESSEN
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Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Nutzung des Verbundeffektes
vyuziti efekti spojeni cestujicich

Verringerung des Pkw-Zielverkehrs eines Gebiets bei
raumlich naher Lage mehrerer Einrichtungen, z.B.

m verschiedene Einzelhandelseinrichtungen

m Freizeiteinrichtung und Einzelhandel

erkehrsaufkommen MNutzeranzahl N

: Nutzun N2
V < N1 + N2 ” ”m
-5 1 m N1
HESSEN
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Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Nutzung des Mithahmeeffektes
vyuziti efekt pribrani dalSich na cesté

Verringerung des durch eine Einrichtung induzierten Pkw-
Neuverkehrs bei Lage der Einrichtung glinstig zu einer Hauptroute

z.B. Einzelhandel an StraBe mit hohem Berufspendierverkehr

Kiz / Tag

5.000

HESSEN
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Schéatzung des Verkehrsaufkommens (Quelle Bild: FGSV 2005)
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Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Nutzung des Verbund- und Mitnahmeeffektes
vyuziti efektt spojeni cestujicich a efekti pribrani dalSich na cesté

Beispiel Einzelhandel: Ansatz von 20% fiir beide Effekte
- Verringerung des Pkw-Neuverkehrs um ein Drittel

Minimale und maximale Zahl der Pkw-Fahrten

6050

6000

4000

ohne Effekte mit mit
Verbundeffekt Mithahmeeffekt

HESSEN
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Verringerung des Pkw-Verkehrs durch geeignete Standortwahl

Verbund- und Mitnahmeeffekt
efekty spojeni nékolika cestujicich a efekty pribrani dalSich na cesté

m Wesentliche Stellschrauben zur Verringerung des Kfz-Verkehrs
m im Regelwerk erwahnt, aber keine Erfahrungswerte

- Verwendung der Werte aus Programm oder Erhebungen

- weiterer Forschungsbedarf

m Dulezité ,stavéci Srouby” ke snizeni motorové dopravy

m uvedeny v souboru pravidel, ale neexistuji empirické hodnoty
- pouziti hodnot v programu

- potieba dalSiho vyzkumu

HESSEN
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Vielen Dank
far lhre Aufmerksamkeit!

Dékuji Vam za Vasi
Pozornost!
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